BADENER ZUCKERLN
Aus der Arbeit des Stadtarchivs

Nr. 6 Bahnhof

Der Badener Bahnhof - eine unendliche Geschichte

Nachdem jahrelang Vermessungsbeamte und -offiziere die Bevolkerung verunsichert hatten, wurden im Jahre
1838 die Grundabldsen fiir die ,.k.k. privilegierte Wien Raaber Eisenbahn* (so der élteste Name der heutigen
Siidbahn) durchgefiihrt. Das bedeutete einen tiefen Eingriff in die historisch gewachsene Landschaft. Allein in
der Ortschaft Braiten (heutige Gartengasse) mufiten drei Gehofte mit den dazugehdrigen landwirtschaftlichen
Flachen der Neuzeit weichen - das war ein Viertel der Ortschaft!

Die sichtbaren Arbeiten begannen 1839 mit der Errichtung einer provisorischen Werkstitte - der Bauplan und
eine Ansicht sind im Stadtarchiv Baden erhalten. Am 14. April 1840 wurde der Bauplan fiir den Badener
Bahnhof vorgelegt, gezeichnet Schonerer (ebenfalls im StA B). Matthias Ritter von Schénerer (1807-1883),
,eine Celebritit im Fache des Eisenbahnbaues und Betriebes®, leitete den Bau der Wien-Gloggnitzer Bahn und
blieb bis 1853 ihr Betriebsleiter.

Gerithmt wird in der Fachliteratur die zweckmifBige Anlage des Bahnhofs auf nur 220 x 30 m. Aufler dem Auf-
nahmegebéude, das in stark veridnderter Form bis heute erhalten ist, gab es noch zwei ,,Dampfwagenschoppen
(auf dem hier abgebildeten Plan als ,,Lokomotiv-Remise* und ,,.Schmiede* bezeichnet) und ein ,,Wasserstati-
onsgebidude®. Diese Nebengebdude waren fiir Lokomotiven durch eine Drehscheibe erreichbar. Fiir uns beson-
ders auffallend, dal man neben den zwei Hauptschienenstriangen noch Platz fiir drei Nebengeleise fand, die die
Ziige direkt in die iiberdachten Personenhallen fiihrten. Damals war Baden alles andere als eine unbedeutende
Haltestelle!

Nach der Er6ffnung mehrerer Teilstrecken war es am 20. Juni 1841 so weit: Die Strecke zwischen Wien und
Wr. Neustadt war durchgehend befahrbar. Zehn Lokomotiven, die jeweils einen Eigennamen hatten, besorgten
den Verkehr (eine davon hiel ,,Baden®, eine andere ,,Rauhenstein®). Schon im ersten Betriebsjahr bewiltigte
der Bahnhof 200.000 Passagiere! An Sonntagen verkehrten immerhin 34 Ziige und einige ,,Extratrains® (Son-
derziige).

Entwurf fiir die Fassade, (StA B, TSB 3347)

Aber der neue Bahnhof war nicht nur zweckmifig, er war auch schon. Der grof8e Bau war in drei von einander
abgesetzte Blocke aufgelost, die Fassade war durch Pilaster, Rundbdgen und Gesimse elegant gegliedert. Die
Riickwénde der Bahnsteige, die heute so kahl und einténig sind, wirkten damals licht und fast schwerelos: Sie
bestanden nur aus den Pfeilern, die das Dach trugen; die Zwischenrdume waren durch Glaswénde geschlossen.
Alles in allem: geradezu ein BiedermeierschloB3, das mit den etwa gleichzeitig entstandenen Villen des Bahn-
hofplatzes ein iiberaus attraktives Ensemble bildete. Nicht umsonst entwickelten sich Bahnhofspark und -
restaurant zu einem gesellschaftlichen Zentrum Badens, wo man nicht nur in den Fiaker (spéter in die Tram-
way) umstieg, sondern auch promenierte, Kaffee und Zeitung, ja sogar Gartenkonzerte genol3 (das bis heute
bestehende Hiauschen Ecke Palffygasse war eigens zu diesem Zweck mit einem holzernen Pavillon bekront).



Vor allem aber: Man konnte die neuesten Nachrichten aus Wien erfragen! ,,Wie gewohnlich an jedem Morgen
begab ich mich auch heute nach dem Bahnhofe, um von den mit dem 9 Uhr Train ... ankommenden Personen
etwas Neues zu erfahren®, schrieb am 30. Okt. 1848 der Wiener Beamte M.F. Perth, der die Revolution in Ba-
den erlebte, in sein Tagebuch. ,,Hunderte eilten zum Bahnhof, um den um 8 Uhr von Wien eintreffenden Zug
zu erwarten und von den Ankommenden bestimmte Nachrichten zu erhalten®, meldet der ,,Badener Bote* iiber
den Tag, an dem 1898 in Genf Kaiserin Elisabeth ermordet wurde.

1896 erfolgte ein Umbau des zu klein gewordenen Bahnhofs: Die Nebengebidude wurden entfernt, die Zahl der
Geleise reduziert. Die Wasserstation wurde durch ein zweites Aufnahmegebdude am Bahnsteig Richtung Wr.
Neustadt ersetzt. Die Passagierstrome versuchte man durch ein System ,,Aufgang iiber Stiege im Bahnhofsge-
biude - Abgang iiber Rampe und Unterfithrung* zu trennen.

: BADEN 18g6.
STATION BADEN 1842.

22

2% Sz

S o1
€ AUFNFHMSGEB

AUFNAHMSGEB.  yQRPLATZ.

AUFN-GEB.

o 0 2 3 40 50 o ssom. 0 1020 30 40 50 100 i) e
‘ B

48000, 1:6000.

Im Jahre 1920 wurde durch Josef Luegmayer, ,,Vorsteher der Genossenschaft der Gastwirte und Kaffeesieder
im Bezirke Baden®, zusitzlich zum alten Bahnhofsrestaurant auf dem Vorplatz, ein Buffet im Bahnhofsgebiu-
de selbst begriindet, in das 1924 der funktionslos gewordene Hof-Warteraum einbezogen wurde. Dieses Bahn-
hofsbuffet besteht bis heute.

Nach dem 2. Weltkrieg war der Bahnhof vollig heruntergekommen, ,,wahrlich ein Schmerzenskind unserer
Stadt“. Seit 1950 dringte Bgm. Hahn auf Abhilfe. Ab August 1954 erfolgte eine durchgreifende Sanierung, fiir
die 26 Firmen ca. 60.000 Arbeitsstunden bendotigten. Bei der feierlichen Erdffnung am 15. Dez. 1955 stellte
man fest: ,,Schon, modern und praktisch!*

Tatséchlich hatte man im Sinne der damaligen Zeit durchaus mit kiinstlerischem Anspruch gearbeitet: Die Fas-
saden wurden von allen Dekorationen ,,gereinigt®, die Rundbdgen begradigt, zahlreiche Fenster vermauert - das
Funktionelle sollte fiir sich selbst sprechen. Groflere Wandfldchen wurden durch Gemélde der Badener Kiinst-
ler Kaulfersch, Parzer und WeiB} in Sgraffitotechnik und Kreideschnitt gestaltet. Die Kassenhalle wurde mit
Badener Konglomerat architektonisch gegliedert, ihre Winde mit Salzburger Marmor verkleidet. Ubrigens:
abgesehen vom Lob der ,,duflerst geschmackvollen Form* des neuen Bahnhofs appellierte Bgm. Hahn bei der
Eroffnung an die Bundesbahndirektion bereits damals ,,betreffs des Haltens von Schnellziigen* (Badener Zei-
tung vom 24. XII. 1955).

Die vor fast 50 Jahren als gediegen empfundene Atmosphire des Bahnhofs hat sich inzwischen - wohl durch
den raschen natiirlichen Alterungsprozef3 offentlicher Gebédude - lingst wieder verloren. Auf die Fortsetzung
der unendlichen Geschichte unseres Bahnhofs darf man gespannt sein!
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